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teksten als toelichting of ondersteuning in artikelen, scripties en boeken is toegestaan mits 

de bron duidelijk wordt vermeld. Vermenigvuldigen en/of openbaarmaking in welke vorm 

ook, alsmede opslag in een retrieval system, is uitsluitend toegestaan na schriftelijke 

toestemming van Panteia. Panteia aanvaardt geen aansprakelijkheid voor drukfouten en/of 

andere onvolkomenheden.  

 

 

 

The responsibility for the contents of this report lies with Panteia. Quoting numbers or text 

in papers, essays and books is permitted only when the source is clearly mentioned. No 

part of this publication may be copied and/or published in any form or by any means, or 

stored in a retrieval system, without the prior written permission of Panteia. Panteia does 
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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding  

Panteia heeft in opdracht van Rijkswaterstaat Zuid-Nederland (RWS_ZN) de evaluatie 

van de 24/7 bediening op de hoofdvaarwegen, alsmede de 24/7uurs bediening op 

aanvraag op de overige vaarwegen in Noord-Brabant en Limburg uitgevoerd. Deze 

evaluatie omvatte kwantitatieve en kwalitatieve analyses van het gebruik en een 

Maatschappelijke Kosten en Baten Analyse (MKBA) van de 24/7uursbediening. De 

beschrijving en resultaten van dit onderzoek zijn opgenomen in het rapport ‘Evaluatie 

24/7 bediening van HVWN Noord-Brabant en Limburg - Maatschappelijke Kosten en 

baten – analyse, Panteia Mei 2021’. 

 

Voor het hoofdonderzoek zijn de effecten van de afspraken in het convenant Noord-

Brabant, het convenant Limburg en het programma ‘Beter Bediend’ samen 

doorgerekend voor de MKBA. Panteia is gevraagd ook een uitsplitsing naar 

convenant/programma te maken.  

 

In dit addendum wordt als verzamelnaam voor het convenant Limburg, het convenant 

Noord-Brabant en het programma ‘Beter Bediend’ de term convenanten gebruikt. 

 

1.2 Doelstelling 

De doelstelling van dit addendum op het hoofdonderzoek is inzicht in de verhouding 

tussen de kosten en baten per convenant door middel van uitsplitsing van de 

Maatschappelijke Kosten en Baten Analyse (MKBA) van de 24x7-bediening naar het 

convenant Limburg, het convenant Noord-Brabant en het programma ‘Beter Bediend’.  

 

Aan de hand van dit inzicht kan vervolgens in het Bestuurlijk Overleg MIRT GVC de 

discussie worden gevoerd over continuering van de verruimde bedientijden.  

 

1.3 Scope van het onderzoek 

Voor de scope van het onderzoek maken we onderscheid tussen de geografische scope 

en de tijdsperiode waarover de 24/7uurs bediening wordt geëvalueerd en er wordt 

doorgekeken naar de toekomst.  

1.3.1  Geograf ische scope 

Het onderzoek richt zich op de volgende vaarwegen en haar objecten. 

 

Convenant Limburg 

 Maasroute Noord-Zuid (Weurt-Ternaaien) 

- Maas-Waalkanaal (sluis Weurt)  

- Maas (sluis Sambeek, sluis Belfeld, sluis Roermond, sluis Linne, sluis 

Bosscherveld, Spoorbrug Maastricht, St Servaasbrug) 

- Lateraalkanaal (sluis Heel) 

- Julianakanaal (sluis Maasbracht, sluis Born) 

Convenant Noord-Brabant 

 Maasroute Oost-West (Keizersveer-Heumen)  

- Maas (sluis Grave, Prinses Maxima sluizen (Sluis Lith))  

- Kanaal Sint-Andries (sluis Sint-Andries) 
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- Burgemeester Delenkanaal (Macherse brug) 

 Brabantse kanalen (Hoofdvaarwegen) 

- Amertak (Amertakbrug) 

- Wilhelminakanaal (sluis I, brug I, sluis II, sluis III, brug Dr. Deelenlaan, 

brug Waalstraat, brug Lijnsheike, brug Heikantsebaan) 

- Maximakanaal (sluis Empel, sluis Hintham)  

- Zuid-Willemsvaart (sluis Schijndel)  

 

Programma ‘Beter Bediend’ (24x7 op aanvraag) 

 Brabantse kanalen 

- Markkanaal (Marksluis, Markbrug) 

- Wilhelminakanaal (brug Enschotsestraat, brug Bosscheweg, brug 

Oisterwijksebaan, Trappistenbrug, brug Biesthouthakker, brug Holenakker, 

sluis IV, brug sluis IV, brug Groenewoud, brug Heuvel, Brug Houtens, brug 

Son, brug Hooijdonk, brug Stad van Gerwen, brug sluis V, brug Oranjelaan) 

- Zuid-Willemsvaart (Dungense brug, sluis 4, Erpse brug, sluis 5, Donkse 

brug, sluis 6, Beekse brug, sluis Helmond) 

 Limburgse kanalen 

- Kanaal Wessem-Nederweert (sluis Panheel) 

- Zuid-Willemsvaart (sluis 15, sluis 16, Stadsbrug Weert, Biesterbrug) 

1.3.2  Tijdsperiode 

De evaluatie richt zich op de periode vanaf de start van de convenanten tot en met 31 

december 2021. Voor de objecten op de Maasroute N-Z, de Maas W-O en de 

hoofdvaarwegen in Brabant geldt een startdatum vanaf 1 januari 2015 (7 jaar). 

 

Voor de kwantitatieve analyse is data over de passages bij kunstwerken beschikbaar 

gesteld door Rijkswaterstaat tussen 01-01-2009 en 31-12-2020.  

 

Hiermee is het voor de bediening op aanvraag (overige vaarwegen) voor de 

kwantitatieve analyse slechts mogelijk om vanaf 15-11-2019 t/m 31-12-2020 de 24/7-

uursbediening te evalueren (1 jaar en 1,5 maand). Voor de convenanten Noord-Brabant 

en Limburg kan de 24/7-uursbediening tussen 01-01-2015 en 31-12-2020 geëvalueerd 

worden (6 jaar). 

 

De kwalitatieve analyse is uitgevoerd in 2022 en gaat daarmee over de gehele periode 

(01-01-2015 t/m 31-12-2021). 

 

De Maatschappelijke Kosten Baten Analyse is opgesteld voor de evaluatieperiode (2015-

2021, 7 jaar) en de toekomst (2022-2040, 19 jaar). 

 

1.4 Aanpak en leeswijzer 

De effecten van de 24/7 bediening zijn voor het hoofdonderzoek bepaald aan de hand 

van een kwantitatieve analyse (verschilanalyse gebruik voor en tijdens 24x7 bediening) 

en een kwalitatieve analyse (interviews vaarweggebruikers). In Hoofdstuk 2 worden de 

belangrijkste bevindingen vanuit de kwantitatieve analyse per convenant beschreven en 

de belangrijkste verschillen in het gebruik tussen de convenanten aangemerkt. 

 

Vervolgens wordt per convenant een maatschappelijke kosten baten analyse gedaan 

aan de hand van een monetarisering van de effecten. Daarbij worden extra kosten 

afgewogen tegen de baten van de verruimde openingstijden. Daarbij wordt per 
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convenant ingegaan op de kosten en baten die een voorzetting van de 24x7 

uursbediening op de hoofdvaarwegen met zich meebrengen (met een scope tot 2040). 

De kosten-baten analyses zijn uitgewerkt in hoofdstuk 3. 

 

Op basis van de uitkomsten van de kosten-baten analyse worden ten slotte in hoofdstuk 

4 conclusies getrokken en worden aanbevelingen gedaan omtrent de voortzetting van 

de 24/7 uursbediening. 
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2 Analyse gebruik extra openingstijden per 

convenant 

In dit hoofdstuk wordt het gebruik van de verruimde openingstijden per convenant 

geanalyseerd en vervolgens de belangrijkste verschillen in het gebruik tussen de 

convenanten aangemerkt.  

 

De herkomst en de beschikbaarheid van de diverse databronnen die gebruikt zijn voor 

deze analyse worden beschreven in het hoofdrapport. Daarnaast is er om een dynamisch 

inzicht te geven in het gebruik per object voor het hoofdonderzoek een PowerBI-monitor 

gemaakt. Deze is te benaderen via de link onderaan deze pagina1. 

2.1 Convenant Limburg   

Figuur 2.1 toont de vaarwegen die onder het 

convenant Limburg vallen. Het convenant 

vormt één aaneengesloten route. Figuur 2.2 

laat zien dat binnen de verruimde 

openingstijden relatief gezien meer tankers 

en containerschepen gebruik maken van 

deze route, wat in lijn is met het algehele 

beeld als beschreven in het hoofdrapport. 

Figuur 2.3 laat zien dat in de verruimde 

openingstijden er relatief gezien meer 

schepen passeren die aardolieproducten, 

chemische producten en containers 

vervoeren, terwijl er relatief gezien juist 

minder schepen met bouwmaterialen 

passeren. Ook dit is over het algemeen in lijn 

met het algehele beeld voor alle 

convenanten samen. In vergelijking met het 

convenant Noord-Brabant en de uitbreiding 

Beter Bediend, valt op dat er in Limburg 

weinig schepen geladen met agribulk gebruik 

maken van de verruimde bedieningstijden.  

 

                                                 
1 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiMzE4MGRiNDYtNjA3My00YTEwLWExZGUtYjI4MWJkZGQwYjg2IiwidCI6Ij
ViZjg3ZDJmLTVhY2ItNDI1OC1iMzFjLTJkNWMwYWZmMjhlYiIsImMiOjl9 

Figuur 2.1 - Vaarwegen convenant Limburg 

Figuur 2.2 - 2020, Convenant Limburg - Percentage van passages 

per ladingstype 
Figuur 2.3 - 2020, Convenant Limburg - Percentage van passages per 

NSTR 1 groep 

4,60% 

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiMzE4MGRiNDYtNjA3My00YTEwLWExZGUtYjI4MWJkZGQwYjg2IiwidCI6IjViZjg3ZDJmLTVhY2ItNDI1OC1iMzFjLTJkNWMwYWZmMjhlYiIsImMiOjl9
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiMzE4MGRiNDYtNjA3My00YTEwLWExZGUtYjI4MWJkZGQwYjg2IiwidCI6IjViZjg3ZDJmLTVhY2ItNDI1OC1iMzFjLTJkNWMwYWZmMjhlYiIsImMiOjl9
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Voor het convenant Limburg geldt dat er gebruik wordt gemaakt van alle verruimde 

openingsuren, dus ook in bijvoorbeeld de zaterdagnacht.  

 

Tabel 2.1 toont voor alle objecten waarvoor data beschikbaar is en die binnen het 

convenant Limburg vallen het aantal passages in de verruimde openingstijden, het 

totaal aantal passages en het percentage passages in de verruimde openingstijden per 

jaar. In 2009 vinden er al passages plaats tijdens de in 2010 pas verruimde 

openingstijden. Dit komt vooral door passages aan de randen van de bedientijden 

(eerste schutting iets voor officiële openingstijd/laatste schutting iets na officiële 

sluitingstijd) en in beperkte mate ook door bediening op aanvraag. Een deel van de 

objecten binnen dit convenant werd als pilot tussen 2010 en 2015 al in de zondagnacht 

bediend. Hierdoor is de stap naar de 24/7 bediening in 2015 slechts beperkt. Het 

percentage passages in de verruimde openingstijden groeit vanaf 2015 van 3,64% naar 

4,22% in 2019, om in 2020 te dalen naar 3,70%. De daling is 2020 is niet eenduidig te 

verklaren, maar kan mogelijk veroorzaakt worden door dalende container volumes en 

olie behoefte door de COVID – pandemie. 

Tabel 2.1 - Passages in verruimde openingstijden ten opzichte van totaal aantal passages, convenant Limburg 

Jaar 

Passages in verruimde 

openingstijden 

Totaal aantal 

passages 

Percentage passages in verruimde 

openingsuren 

2009 969 153.827 0,63% 

2010 2.813 161.798 1,74% 

2011 3.541 167.180 2,12% 

2012 2.261 155.936 1,45% 

2013 2.436 145.824 1,67% 

2014 2.321 148.715 1,56% 

2015 5.213 143.348 3,64% 

2016 5.619 147.716 3,80% 

2017 5.555 135.651 4,10% 

2018 5.337 131.521 4,06% 

2019 5.806 137.498 4,22% 

2020 4.750 128.344 3,70% 
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2.2 Convenant Noord-Brabant 

De vaarwegen die onder convenant Noord-

Brabant vallen zijn weergegeven in Figuur 

2.4. Het convenant omvat drie verschillende 

routes. Op deze routes vindt ten opzichte van 

alle convenanten samen relatief weinig 

tankvaart en relatief veel containervaart 

plaats. Toch blijft hier ook voor de tankvaart 

zichtbaar dat zij relatief gezien vaker 

passeren in de nacht (Figuur 2.5). Op de 

trajecten binnen het convenant Noord-

Brabant is naast het hogere relatieve aandeel 

containers ook de groep agribulk beduidend 

groter dan voor alle convenanten samen (zie 

Figuur 2.6, zie Figuur 2 Hoofdrapport voor het 

algehele beeld). 

 
 

 

 

 

 

In het hoofdrapport is per deeltraject voor het convenant Noord-Brabant opgenomen 

welke verruimde uren het meest gebruikt worden. Voor het convenant Noord-Brabant 

geldt dat er als gevolg van de 24/7- uursbediening zowel meer gebruik wordt gemaakt 

van de randen van de oude openingstijden alswel dat er in de verruimde openingsuren 

in de nachten gebruik wordt gemaakt van de objecten. 

 

Tabel 2.2 toont voor alle objecten waarvoor data beschikbaar is en die binnen het 

convenant Noord-Brabant vallen het aantal passages in de verruimde openingstijden, 

het totaal aantal passages en het percentage passages in de verruimde openingstijden 

per jaar. Voordat de 24/7 bediening inging in 2015 werd er soms ook al in de later pas 

verruimde uren bediend. Dit zal deels gaan om bediening aan de randen van de oude 

bedientijden en deels om bediening op aanvraag in de nacht. Het percentage passages 

in de verruimde openingstijden schommelt vanaf 2015 rond de 4,25%. 

Figuur 2.4 - Vaarwegen Convenant Noord-Brabant 

Figuur 2.5 - 2020, Convenant Noord-Brabant - Percentage van 

passages per ladingstype 
Figuur 2.6 - 2020, Convenant Noord-Brabant - Percentage van passages 

per NSTR 1 groep 

5,23% 
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Tabel 2.2 – Passages in verruimde openingstijden ten opzichte van totaal aantal passages, convenant Noord-

Brabant 

Jaar 
Passages in verruimde 

openingstijden 
Totaal aantal 

passages 
Percentage passages in 
verruimde openingsuren 

2009 247 50.406 0,49% 

2010 499 52.650 0,95% 

2011 681 60.722 1,12% 

2012 682 58.416 1,17% 

2013 715 53.819 1,33% 

2014 791 56.330 1,40% 

2015 2.731 68.366 3,99% 

2016 2.656 67.223 3,95% 

2017 2.919 66.041 4,42% 

2018 3.169 69.715 4,55% 

2019 2.656 63.268 4,20% 

2020 2.741 63.288 4,33% 

2.3 Programma ‘Beter Bediend’ 

Figuur 2.7 toont de vaarwegen vallend onder 

het programma ‘Beter Bediend’. Op de 

Marksluis na liggen de objecten vallend 

onder dit programma in een aaneengesloten 

vaargebied. Er vindt op deze vaarwegen 

praktisch geen containervaart plaats. 

Tankvaart vindt wel plaats op deze 

vaarwegen en ook hier is te zien dat tankers 

relatief gezien vaker passeren in de 

verruimde openingstijden dan droge bulk 

schepen (Figuur 2.8). Figuur 2.9 laat zien dat 

er over de vaarwegen vallend binnen het 

programma ‘Beter bediend’ voornamelijk 

ruwe mineralen- en bouwmaterialen, 

chemische producten en agribulk 

getransporteerd wordt. In de verruimde 

openingstijden is het aandeel chemische 

producten en agribulk groter, wat in lijn is 

met het algehele beeld voor alle objecten 

samen. 

 

 

Voor de objecten vallend onder het 

programma ‘Beter Bediend’ geldt dat 

Figuur 2.7 - Vaarwegen Programma 'Beter Bediend' 

Figuur 2.8 - 2020, Programma ‘Beter Bediend’ - Percentage van 

passages per ladingstype 
Figuur 2.9 - 2020, Programma ‘Beter Bediend’ - Percentage van passages 

per NSTR 1 groep 
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Het aantal nachtschuttingen in de verruimde openingstijden is verwaarloosbaar. Wel 

worden de randen van de oude bedieningstijden gebruikt en de verruimde 

openingstijden overdag in het weekend. 

Tabel 2.3 – Passages in verruimde openingstijden ten opzichte van totaal aantal passages, programma 'Beter 

Bediend' 

Jaar 
Passages in verruimde 

openingstijden 
Totaal aantal 

passages 
Percentage passages in verruimde 

openingsuren 

2009 127 18.667 0,68% 

2010 101 17.185 0,59% 

2011 177 22.111 0,80% 

2012 167 20.100 0,83% 

2013 115 19.898 0,58% 

2014 131 20.806 0,63% 

2015 127 18.180 0,70% 

2016 95 17.494 0,54% 

2017 125 18.466 0,68% 

2018 102 18.421 0,55% 

2019 550 44.839 1,23% 

2020 995 26.342 3,78% 

Tabel 2.3 toont voor alle objecten waarvoor data beschikbaar is en die binnen het 

programma ‘Beter Bediend’ vallen het aantal passages in de verruimde openingstijden, 

het totaal aantal passages en het percentage passages in de verruimde openingstijden 

per jaar. De 24/7 bediening op aanvraag is ingegaan per 15-11-2019 en te zien is dat 

er vanaf toen gelijk meer gebruik is gemaakt van de verruimde openingstijden. Ook 

voor de verruiming vonden er al passages plaats in de op 15-11-2019 pas verruimde 

uren. Dit komt vooral door passages aan de randen van de bedientijden (eerste 

schutting iets voor officiële openingstijd/laatste schutting iets na officiële sluitingstijd) 

en in beperkte mate ook door bediening op aanvraag. 

 

Het totaal aantal passages is in 2019 veel hoger dan in 2020, maar ook ruim hoger dan 

in 2018. Dit heeft te maken met de beschikbaarheid van data. Voor 2019 is er voor 

meer objecten data beschikbaar door gebruik van AIS data, voor 2020 is beperktere 

IVSNext data gebruikt. Het aantal passages is daardoor niet goed per jaar met elkaar 

te vergelijken, maar het percentage passages in de verruimde openingstijden is wel 

betrouwbaar.  

 

Omdat er slechts voor een (ruim) jaar data beschikbaar is over het programma ‘Beter 

Bediend is er nog niet in te schatten of het (relatieve) aantal passages in de verruimde 

openingstijden nog verder zal groeien. 
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2.4 Belangrijkste verschillen in het gebruik tussen de convenanten 

 

Tabel 2.4 geeft voor de drie convenanten een overzicht van de belangrijkste 

verschillen tussen de tijdstippen waarbinnen van de verruimde openingstijden gebruik 

wordt gemaakt, het type schepen dat in de verruimde openingstijden passeert en het 

type lading dat deze schepen vervoeren. 

Tabel 2.4 - Verschillen gebruik verruimde openingstijden per convenant 

 Convenant Limburg Convenant 

Noord-Brabant 

Programma 

‘Beter Bediend’ 

Tijdspanne 

gebruik 24/7 

bediening 

alle verruimde 

openingsuren 

Alle verruimde 

openingsuren  

Randen oude 

bedientijden 

Type schepen 
dat relatief (t.o.v. de 
openingstijden 
exclusief de verruimde 
uren) veel gebruik 
maakt van de verruimde 
openingstijden 

Tankers 

Containerschepen  

Tankers 

Containerschepen 

Tankers 

 

Type lading  Aardolieproducten 

 Chemische 

producten 

 Containers 

 Agribulk 

 Containers 

 Chemische 

producten 

 Agribulk 

 Chemische 

producten 
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3 Maatschappelijke kosten-batenanalyse 

Dit hoofdstuk omvat de Maatschappelijke kosten-baten analyse per convenant. In het 

hoofdrapport is de werkwijze bij een MKBA beschreven. Sectie 1 van dit hoofdstuk 

beschrijft de resultaten van nieuwe doorrekeningen van het referentie en 

projectalternatief die voor het hoofdrapport eerder doorgerekend zijn. In Sectie 2 wordt 

beschreven hoe de splitsing van de MKBA uit het hoofdrapport naar de 3 convenanten 

is gemaakt (twee verschillende opsplitsingen) en Secties 4 tot en met 5 bevatten per 

convenant de veranderingen in de uitgangspunten, gevolgd door de resultaten van de 

MKBA’s. In de laatste Sectie wordt een vergelijking tussen de resultaten per convenant 

gemaakt. 

 

Hoe de baten en kosten berekend zijn is beschreven in het hoofdrapport, Hoofdstuk 4 

en Bijlagen 7 en 8.  

3.1 Combinatie Convenant Limburg, Convenant Noord-Brabant en 

Programma ‘Beter Bediend’ 

Deze sectie omvat een nieuwe doorrekening van de MKBA uit het hoofdrapport. De 

routeplanner is een dynamisch model dat voortdurend doorontwikkeld wordt.  In het 

model wordt altijd uitgegaan van de huidige openingstijden van bruggen en sluizen en 

de huidige wateromstandigheden. Tijdens de eerste analyse van het hoofdrapport in 

Maart 2022 waren deze op verschillende punten in het netwerk buiten het beschouwde 

netwerk Noord-Brabant en Limburg anders dan nu. Hierdoor zijn de resultaten voor de 

doorrekeningen die gemaakt zijn voor het hoofdrapport niet één op één naast de 

resultaten voor de verschillende convenanten te leggen. Om dit wel te kunnen zijn het 

referentiealternatief en het projectalternatief voor alle convenanten samen nogmaals 

doorgerekend.  

3.1.1  Het referentie- en projectalternatief 

Het referentiealternatief is het alternatief waarmee in een MKBA het projectalternatief 

wordt vergeleken. In dit geval betreft het referentiealternatief het stopzetten van de 

24-uursbediening op alle objecten in beheer van Rijkswaterstaat Zuid-Nederland. Dat 

betekent dat teruggevallen wordt op de oude bedieningsvensters (zie Tabel 1 van het 

hoofdrapport). 

 

Het projectalternatief bestaat uit het continueren van de bestaande dienstverlening aan 

de binnenvaart door middel van 24-uurs bediening van alle objecten in beheer van 

Rijkswaterstaat Zuid-Nederland. Dit betekent dat de bedieningsregimes op alle objecten 

ultimo 2021 (Hoofdvaarwegennet 7x24u, Overige vaarwegen 7x24u op afroep) worden 

gecontinueerd tot en met 2040. 
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3.1.2  Resultaten 

 

Evaluatie van de periode 2015 t/m 2021 (7 jaar) 

Onderstaande tabel toont het overzicht van kosten en baten in de periode 2015 t/m 

2021 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.1 - MKBA 2015 t/m 2021, alle convenanten samen 

Onderwerp Waarde 

Kosten extra bediening  €3.292.8662  

Kosten extra gebruik sluizen  PM  

Totale kosten 2015 t/m 2021  €3.292.866  

Transportkostenbaten  €6.626.828  

Emissiebaten  €690.705  

Wachttijdbaten  €1.416.612  

Modal shift   €2.028.084  

Modal shift - externe effecten  €55.759  

Indirecte effecten  €1.157.635  

Totale baten 2015 t/m 2021  €11.975.622  

Saldo  €8.682.756  

B/K ratio                      3,64  

Uit de tabel blijkt dat er als gevolg van de 24/7 bediening in totaal € 3,3 miljoen aan 

kosten gemaakt is. Daar tegenover staan € 12,0 miljoen aan baten, waarvan ongeveer 

55% (€ 6,6 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 24/7 

bediening maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het maatschappelijke saldo 

bedraagt € 8,7 miljoen en dat komt overeen met een baten-kostenratio van 3,64. 

 

Vooruitblik voor 2022 t/m 2040 (19 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het WLO-Hoog en het WLO-Laag scenario het overzicht 

van kosten en baten in de periode 2022 t/m 2040 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.2 - MKBA 2022 t/m 2040, alle convenanten samen 

Onderwerp Waarde Hoog scenario Waarde Laag scenario 

Kosten extra bediening  € 8.126.401   € 8.126.401  

Kosten extra gebruik sluizen  PM   PM  

Totale kosten 2022 t/m 2040  € 8.126.401   € 8.126.401  

Transportkostenbaten  € 30.187.221   € 27.053.125  

Emissiebaten  € 1.552.331   € 1.402.843  

Wachttijdbaten  € 3.696.390   € 3.376.991  

Modal shift   € 5.063.027   € 5.158.108  

Modal shift - externe effecten  € 256.403   € 265.131  

Indirecte effecten  € 4.956.336   € 4.449.217  

Totale baten 2022 t/m 2040  € 45.711.708   € 41.705.415  

Saldo  € 37.585.307   € 33.579.014  

B/K ratio                         5,62                    5,13  

 

Uit de tabel blijkt dat er als gevolg van de 24/7 bediening in totaal € 8,1 miljoen aan 

kosten gemaakt zal gaan worden. Daar tegenover staan € 41,7 miljoen (Laag scenario) 

tot € 45,7 miljoen (Hoog scenario) aan baten, waarvan ongeveer 65% (€ 27-30 miljoen) 

aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 24/7 bediening 

maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het maatschappelijke saldo bedraagt 

€ 33,6 miljoen tot € 37,6 miljoen en wat een baten-kostenratio van 5,62 geeft voor het 

scenario WLO-Hoog en een baten-kostenratio van 5,13 voor het scenario WLO-Laag. 

                                                 
2 Kosten extra bediening per jaar: €499.392, aangenomen is dat hiervan €41.616 toegeschreven kan worden aan 

het programma ‘Beter Bediend’ (1 bedienaar per nacht op Bediencentrale Tilburg). Hiermee zijn de totale kosten 

voor de extra bediening tussen 1-1-2015 en 15-11-2019 verminderd (5 jaar en 10,5 maand) Kosten extra 
bediening 2015 t/m 2021 zijn daarmee: 7*499.392-5,875*41.616=€3.292.866 
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3.2 Splitsingswijze MKBA 

 

Er worden voor de verschillende convenanten twee types MKBA’s gedefinieerd: 

 MKBA in het geval dat er GEEN 24/7 bediening plaatsvindt op de 

objecten vallend onder de andere convenanten. 

 MKBA waarbij er WEL 24/7 bediening plaatsvindt op de andere objecten 

 

Voor alle MKBA's geldt dat het referentiealternatief inhoudt dat er op geen enkel  object 

in Noord-Brabant en Limburg 24/7-uursbediening plaatsvindt maar de roosters gelden 

zoals deze waren voor de verruiming.  

 

Uiteindelijk worden de volgende MKBA’s opgesteld: 

Tabel 3.3 - Overzicht scenario's waarvoor een MKBA wordt opgesteld. 

Convenant Type 24/7 bediening WLO-

scenario 

Benaming 

scenario 

Limburg GEEN 24/7 bediening andere 

convenanten  

Laag 1A 

Hoog 

WEL 24/7 bediening andere 

convenanten 

Laag 1B 

Hoog 

Noord-Brabant 

 

GEEN 24/7 bediening andere 

convenanten 

Laag 2A 

Hoog 

WEL 24/7 bediening andere 

convenanten 

Laag 2B 

Hoog 

‘Beter-Bediend’ WEL 24/7 bediening andere 

convenanten 

Laag 3B 

 Hoog 

 

3.2.1  MKBA in het geval dat er GEEN 24/7 bediening plaatsvindt op de objecten 

val lend onder de andere convenanten (1A & 2A) 

 

In het geval van deze MKBA tellen de baten van de verschillende convenanten niet op 

tot de totale baten voor alle convenanten samen. Dit komt doordat een schip wat van 

punt A naar punt B vaart baten kan hebben voor verschillende convenanten. Twee 

praktische voorbeelden: 

 

Reis: Amsterdam-Stein  

Een schip vaart in het referentiealternatief (alle sluizen niet bediend in de 

weekendnachten) via Weurt. Als alle sluizen wel bediend worden dan blijft de meest 

optimale route de route via Weurt. Alleen kost dit dan minder tijd doordat er geen 

spertijden zijn. Deze vermeden wachttijd leidt tot de transportkostenbaat.  

 

Voor het projectalternatief voor Convenant Noord-Brabant waar er geen bediening 

plaatsvindt voor de andere convenanten (scenario 2A) kan het schip niet meer via 

Weurt, want deze is gesloten, maar wel via Sint-Andries, Lith en Grave, waarna het 

schip pas bij Sambeek stil komt te liggen. Dit zal een baat opleveren ten opzichte van 

het referentiealternatief, want het schip kan langer doorvaren, maar deze baat zal lager 

zijn dat wanneer alle objecten bediend worden. 

 

Voor het projectalternatief voor Convenant Limburg waarbij er geen bediening 

plaatsvindt voor de andere convenanten (scenario 1A) zal het schip dezelfde route varen 
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als in het referentiealternatief, wat ook een baat oplevert. Deze baat is gelijk aan de 

baat voor de situatie waarbij alle objecten 24/7 bediend worden, omdat alle objecten 

die gepasseerd worden alleen onder het convenant Limburg vallen.  

 

De baat voor het Convenant Limburg (scenario 1A) is gelijk aan de baat die gerealiseerd 

wordt als de objecten op alle convenanten 24/7 bediend worden samen, de baat voor 

Convenant Noord-Brabant (scenario 2A) lager. Samen komen ze hoger uit dan de baat 

voor alle convenanten samen. 

 

Reis: Oss-Maashees  

Een schip vaart in het referentiealternatief (alle sluizen niet bediend in de 

weekendnachten) via Macharen, Grave en Sambeek. Voor het projectalternatief voor 

Convenanten Noord-Brabant en Limburg blijft dit dezelfde route. Bij het 

projectalternatief voor convenant Noord-Brabant (scenario 2A) kan het schip pas stil 

komen te liggen bij Sambeek. Bij het projectalternatief voor convenant Limburg 

(scenario 1A) mogelijk al bij Macharen. Dit is volledig afhankelijk van de vertrektijd van 

het schip.  

 

Alle reizen worden als retour minimaal 5x of voor minimaal 1 week doorgerekend, 

hierdoor zijn er baten voor beide convenanten, maar door de synergie tussen de 

convenanten tellen deze baten niet op tot de baten voor de convenanten samen. De 

som kan zowel hoger als lager uitvallen, afhankelijk van het vertrekmoment van de reis. 

3.2.2  MKBA waarbij er wel 24/7 bediening plaatsvindt op de andere objecten  

RWS-ZN heeft specifiek gevraagd wat onder de huidige situatie de verdeling van de 

baten is per convenant. Hiervoor dienen de baten per convenant op te tellen tot de 

baten voor alle convenanten samen. Hiervoor zijn de volgende aannames gedaan: 

 

 In het geval dat de transportkostenbaat voor een enkel convenant voor een reis 

gelijk is aan de baat voor die reis voor alle convenanten samen is de baat voor die 

reis bij de andere convenanten op 0 gesteld. (In voorbeeld Amsterdam-Stein in 

voorgaande paragraaf wordt de baat dus alleen toegeschreven aan het convenant 

Limburg)3 

 Wanneer er voor een reis transportkostenbaten zijn voor meerdere convenanten 

dan is de verhouding tussen deze transportkostenbaten berekend en vervolgens 

geprojecteerd op de baten voor alle convenanten samen.4  

 De baten welke afhankelijk zijn van de transportkostenbaten (emissie, modal shift, 

modal shift externe effecten) zijn met dezelfde verhouding toebedeeld als de 

transportkostenbaten 
  

                                                 
3 Voorbeeld: Volgens doorrekeningen routeplanner: Baat convenanten samen=€100, Baat Limburg=€100, Baat 

Noord-Brabant=€60. Baat Limburg = Baat convenanten samen, dus Baat Noord-Brabant wordt op €0 gezet.  

4 Voorbeeld 1: Baat Noord-Brabant=€40, Baat Limburg=€50, Baat Noord-Brabant & Limburg samen was 

€100, baat voor Noord-Brabant wordt: €40/(40+50)*100 = €44,44 en baat voor Limburg wordt: 

€50/(40+50)*100=€55,56 

Voorbeeld 2: Baat Noord-Brabant=€50, Baat Limburg=€60, Baat Noord-Brabant & Limburg samen was 

€100, baat voor Noord-Brabant wordt: €50/(50+60)*100 = €45,45 en baat voor Limburg wordt: 

€60/(50+60)*100=€54,54 
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3.2.3  Kosten bedienaars 

Onderstaande tabel toont de uitsplitsing van de kosten voor de bedienaars om per 

convenant de 24/7 bediening mogelijk te maken. 

Tabel 3.4 - Uitsplitsing kosten extra bediening naar convenant 

  Extra 

mensuren 

per week 

Extra 

mensuren 

per jaar 

Kosten 24/7 

bediening per 

jaar 

Mensuren per 

week zonder 

24/7 

bediening 

% extra mensuren 

t.o.v. geen 24/7 

bediening 

Convenant 

Limburg 
96 4896 € 249.696 1208 7.95% 

Convenant 
Brabant 

80 4080 € 208.080 

1536 6.25% 
Programma 'Beter 

Bediend' 
16 816 € 41.616 

Totaal 192 9792 € 499.392 2744 7.00% 

3.3 Convenant Limburg 

3.3.1  Het referentie- en project alternatief  

Het referentiealternatief is het alternatief waarmee in een MKBA het projectalternatief 

wordt vergeleken. In dit geval betreft het referentiealternatief het stopzetten van de 

24-uursbediening op alle objecten in beheer van Rijkswaterstaat Zuid-Nederland. Dat 

betekent dat teruggevallen wordt op de oude bedieningsvensters (zie Tabel 1 van het 

hoofdrapport). 

 

Het projectalternatief bestaat uit het continueren van de bestaande dienstverlening aan 

de binnenvaart door middel van 24-uurs bediening van alle objecten vallend binnen het 

convenant Limburg (Maas-Waalkanaal en Maasroute Noord-Zuid). Dit betekent dat de 

bedieningsroosters op deze objecten ultimo 2021 worden gecontinueerd tot en met 

2040. Voor de objecten vallend onder het convenant Noord-Brabant en het Programma 

‘Beter Bediend’ worden bij het projectalternatief de bedieningsroosters aangehouden 

zoals deze waren voor 2015 (Convenant Noord-Brabant) of 15-11-2019 (Programma 

‘Beter Bediend’). 
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3.3.2  Resultaten al leen 24/7 bediening convenant L imburg (Scenario 1A) 

 

Evaluatie van de periode 2015 t/m 2021 (7 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het convenant Limburg het overzicht van kosten en baten 

in de periode 2015 t/m 2021 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.5 - MKBA 2015 t/m 2021, alleen bediening convenant Limburg 

Onderwerp Waarde 

Kosten extra bediening  €1.747.872  

Kosten extra gebruik sluizen  PM  

Totale kosten 2015 t/m 2021  €1.747.872  

Transportkostenbaten  €3.451.506  

Emissiebaten  €360.387  

Wachttijdbaten  €1.007.946  

Modal shift   €1.090.901  

Modal shift - externe effecten  €12.963  

Indirecte effecten  €634.189  

Totale baten 2015 t/m 2021  €6.557.893  

Saldo  €4.810.021  

B/K ratio                      3,75  

 

Uit de tabel blijkt dat er als gevolg van de 24/7 bediening in totaal € 1,7 miljoen aan 

kosten gemaakt zijn. Daar tegenover staan € 6,6 miljoen aan baten, waarvan ongeveer 

53% (€ 3,5 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 24/7 

bediening voor alleen het convenant Limburg maatschappelijk gezien zeer verantwoord 

is; het maatschappelijke saldo bedraagt €5,4 miljoen en dat komt overeen met een 

baten-kostenratio van 3,75. 

 

Vooruitblik voor 2022 t/m 2040 (19 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het WLO-Hoog en het WLO-Laag scenario het overzicht 

van kosten en baten in de periode 2022 t/m 2040 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.6 - MKBA 2022 t/m 2040, alleen bediening convenant Limburg 

Onderwerp Waarde Hoog scenario Waarde Laag scenario 

Kosten extra bediening  € 4.063.201   € 4.063.201  

Kosten extra gebruik sluizen  PM   PM  

Totale kosten 2022 t/m 2040  € 4.063.201   € 4.063.201  

Transportkostenbaten  € 13.830.407   € 12.575.590  

Emissiebaten  € 682.363   € 616.652  

Wachttijdbaten  € 2.436.734   € 2.233.860  

Modal shift   € 2.456.658   € 2.212.944  

Modal shift - externe effecten  € 53.657   € 49.378  

Indirecte effecten  € 2.356.874   € 2.145.147  

Totale baten 2022 t/m 2040  € 21.816.693   € 19.833.571  

Saldo  € 17.753.492   € 15.770.370  

B/K ratio                         5,37                    4,88  

 

Uit de tabel blijkt dat er als gevolg van de 24/7 bediening voor het convenant Limburg 

in totaal € 4,1 miljoen aan kosten gemaakt zal gaan worden. Daar tegenover staan € 

19,8 miljoen (Laag scenario) tot € 21,8 miljoen (Hoog scenario) aan baten, waarvan 

ongeveer 63% (€ 12,6-13,8 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt 

dat de 24/7 bediening voor alleen het convenant Limburg maatschappelijk gezien zeer 

verantwoord is; het maatschappelijke saldo bedraagt € 15,8 miljoen tot € 17,8 miljoen 

en wat een baten-kostenratio van 5,37 geeft voor het scenario WLO-Hoog en een baten-

kostenratio van 4,88 voor het scenario WLO-Laag. 
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3.3.3  Resultaten 24/7 bediening al le convenanten (Scenario 1B) 

 

Evaluatie van de periode 2015 t/m 2021 (7 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het convenant Limburg het overzicht van kosten en baten 

in de periode 2015 t/m 2021 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.7 - MKBA 2015 t/m 2021, Convenant Limburg bij 24/7 bediening op alle objecten 

Onderwerp Waarde 

Kosten extra bediening  €1.747.872  

Kosten extra gebruik sluizen  PM  

Totale kosten 2015 t/m 2021  €1.747.872  

Transportkostenbaten € 3.289.702 

Emissiebaten € 346.279 

Wachttijdbaten € 710.208 

Modal shift  € 1.016.764 

Modal shift - externe effecten € 27.955 

Indirecte effecten € 599.986 

Totale baten 2015 t/m 2021 € 5.990.894 

Saldo € 4.243.022 

B/K ratio 3,43 

 

Uit de tabel blijkt dat in het geval van 24/7 bediening op alle objecten er als gevolg van 

de 24/7 bediening op de objecten vallend onder het convenant Limburg in totaal € 1,7 

miljoen aan kosten gemaakt zijn. Daar tegenover staan € 6,0 miljoen aan baten, 

waarvan ongeveer 55% (€ 3,3 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse 

blijkt dat de 24/7 bediening voor alleen het convenant Limburg ten tijde van 24/7 

bediening op alle objecten samen maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het 

maatschappelijke saldo bedraagt €4,2 miljoen en dat komt overeen met een baten-

kostenratio van 3,43. 

 

Vooruitblik voor 2022 t/m 2040 (19 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het WLO-Hoog en het WLO-Laag scenario het overzicht 

van kosten en baten in de periode 2022 t/m 2040 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.8 - MKBA 2022 t/m 2040, Convenant Limburg bij 24/7 bediening op alle objecten 

Onderwerp Waarde Hoog scenario Waarde Laag 

scenario 

Kosten extra bediening  € 4.063.201  € 4.063.201 

Kosten extra gebruik sluizen  PM  PM 

Totale kosten 2022 t/m 2040  € 4.063.201  € 4.063.201 

Transportkostenbaten  € 13.220.262  € 12.034.478 

Emissiebaten  € 688.865  € 632.245 

Wachttijdbaten  € 1.640.315  € 1.521.971 

Modal shift   € 2.246.776  € 2.324.701 

Modal shift - externe effecten  € 113.782  € 119.492 

Indirecte effecten  € 2.229.087  € 2.033.467 

Totale baten 2022 t/m 2040  € 20.139.087  € 18.666.354 

Saldo  € 16.075.886  € 14.603.153 

B/K ratio                         4,96  4,59 

 

Uit de tabel blijkt dat in het geval van 24/7 bediening op alle objecten er als gevolg van 

de 24/7 bediening op de objecten vallend onder het convenant Limburg in totaal € 4,1 

miljoen aan kosten gemaakt zal gaan worden. Daar tegenover staan € 18,7 miljoen 

(Laag scenario) tot € 20,1 miljoen (Hoog scenario) aan baten, waarvan ongeveer 65% 

(€ 12,0-13,2 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 24/7 

bediening maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het maatschappelijke saldo 



 

 

 

22 
 
 

 

  

 

bedraagt € 14,6 miljoen tot € 16,1 miljoen, wat een baten-kostenratio van 4,96 geeft 

voor het scenario WLO-Hoog en een baten-kostenratio van 4,59 voor het scenario WLO-

Laag. 

3.4 Convenant Noord-Brabant 

3.4.1  Het referentie- en project alternatief  

Het referentiealternatief is het alternatief waarmee in een MKBA het projectalternatief 

wordt vergeleken. In dit geval betreft het referentiealternatief het stopzetten van de 

24-uursbediening op alle objecten in beheer van Rijkswaterstaat Zuid-Nederland. Dat 

betekent dat teruggevallen wordt op de oude bedieningsvensters (zie Tabel 1 in het 

hoofdrapport). 

 

Het projectalternatief bestaat uit het continueren van de bestaande dienstverlening aan 

de binnenvaart door middel van 24-uurs bediening van alle objecten vallend binnen het 

convenant Noord-Brabant (Maasroute Oost-West, Wilhelminakanaal tot haven Loven, 

Maximakanaal en Zuid-Willemsvaart tot Veghel). Dit betekent dat de bedieningsroosters 

op deze objecten ultimo 2021 worden gecontinueerd tot en met 2040. Voor de objecten 

vallend onder het convenant Limburg en het Programma ‘Beter Bediend’ worden bij het 

projectalternatief de bedieningsroosters aangehouden zoals deze waren voor 2010 

(Convenant Limburg) of 15-11-2019 (Programma ‘Beter Bediend’) 

3.4.2  Resultaten al leen 24/7 bediening convenant Noord -Brabant (Scenario 2A) 

 

Evaluatie van de periode 2015 t/m 2021 (7 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het convenant Noord-Brabant het overzicht van kosten 

en baten in de periode 2015 t/m 2021 voor de 24-uurs bediening. 

 

Tabel 3.9 - MKBA 2015 t/m 2021, alleen bediening convenant Noord-Brabant 

Onderwerp Waarde 

Kosten extra bediening  € 1.456.560  

Kosten extra gebruik sluizen  PM  

Totale kosten 2015 t/m 2021  € 1.456.560  

Transportkostenbaten  € 3.381.053  

Emissiebaten  € 357.566  

Wachttijdbaten  € 343.377  

Modal shift   € 1.020.736  

Modal shift - externe effecten  € 16.455  

Indirecte effecten  € 546.830  

Totale baten 2015 t/m 2021  € 5.666.016  

Saldo  € 4.209.456  

B/K ratio                  3,89  

 

Uit de tabel blijkt dat er als gevolg van de 24/7 bediening in totaal € 1,5 miljoen aan 

kosten gemaakt zijn. Daar tegenover staan € 5,7 miljoen aan baten, waarvan ongeveer 

60% (€ 3,4 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 24/7 

bediening voor alleen het convenant Noord-Brabant maatschappelijk gezien zeer 

verantwoord is; het maatschappelijke saldo bedraagt €4,2 miljoen en dat komt overeen 

met een baten-kostenratio van 3,89. 

 

Vooruitblik voor 2022 t/m 2040 (19 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het WLO-Hoog en het WLO-Laag scenario het overzicht 

van kosten en baten in de periode 2022-2040 voor de 24-uurs bediening. 
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Tabel 3.10 - MKBA 2022 t/m 2040, alleen bediening convenant Noord-Brabant 

Onderwerp Waarde Hoog scenario Waarde Laag 

scenario 

Kosten extra bediening  € 3.386.000   € 3.386.000  

Kosten extra gebruik sluizen  PM   PM  

Totale kosten 2022 t/m 2040  € 3.386.000   € 3.386.000  

Transportkostenbaten  € 17.077.288   € 14.736.066  

Emissiebaten  € 727.074   € 657.057  

Wachttijdbaten  € 1.305.834   € 986.435  

Modal shift   € 2.392.324   € 2.103.856  

Modal shift - externe effecten  € 66.495   € 56.902  

Indirecte effecten  € 2.712.883   € 2.324.695  

Totale baten 2022 t/m 2040  € 24.281.898   € 20.865.012  

Saldo  € 20.895.898   € 17.479.011  

B/K ratio                         7,17                    6,16  

 

Uit de tabel blijkt dat er als gevolg van de 24/7 bediening voor alleen het convenant 

Noord-Brabant in totaal € 3,4 miljoen aan kosten gemaakt zal gaan worden. Daar 

tegenover staan € 20,9 miljoen (Laag scenario) tot € 24,3 miljoen (Hoog scenario) aan 

baten, waarvan ongeveer 70% (€ 14,7-17,1 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit 

deze analyse blijkt dat de 24/7 bediening maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; 

het maatschappelijke saldo bedraagt € 17,5 miljoen tot € 20,9 miljoen, wat een baten-

kostenratio van 7,17 geeft voor het scenario WLO-Hoog en een baten-kostenratio van 

6,16 voor het scenario WLO-Laag. 

3.4.3  Resultaten 24/7 bediening al le convenanten (Scenario 2B) 

 

Evaluatie van de periode 2015 t/m 2021 (7 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het convenant Noord-Brabant het overzicht van kosten 

en baten in de periode 2015 t/m 2021 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.11 - MKBA 2015 t/m 2021, Convenant Noord-Brabant bij 24/7 bediening op alle objecten 

Onderwerp Waarde 

Kosten extra bediening € 1.456.560 

Kosten extra gebruik sluizen PM 

Totale kosten 2015 t/m 2021 € 1.456.560 

Transportkostenbaten € 3.000.548 

Emissiebaten € 315.843 

Wachttijdbaten € 647.783 

Modal shift  € 927.394 

Modal shift - externe effecten € 25.497 

Indirecte effecten € 547.250 

Totale baten 2015 t/m 2021 € 5.464.315 

Saldo € 4.007.755 

B/K ratio 3,75 

 

Uit de tabel blijkt dat in het geval van 24/7 bediening op alle objecten er als gevolg van 

de 24/7 bediening op de objecten vallend onder het convenant Noord-Brabant in totaal 

€ 1,5 miljoen aan kosten gemaakt zijn. Daar tegenover staan € 5,1 miljoen aan baten, 

waarvan ongeveer 55% (€ 3,0 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse 

blijkt dat de 24/7 bediening voor alleen het convenant Noord-Brabant ten tijde van 24/7 

bediening op alle objecten samen maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het 

maatschappelijke saldo bedraagt €4,0 miljoen en dat komt overeen met een baten-

kostenratio van 3,75. 
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Vooruitblik voor 2022 t/m 2040 (19 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het WLO-Hoog en het WLO-Laag scenario het overzicht 

van kosten en baten in de periode 2022 t/m 2040 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.12 - MKBA 2022 t/m 2040, Convenant Noord-Brabant bij 24/7 bediening op alle objecten 

Onderwerp Waarde Hoog scenario Waarde Laag scenario 

Kosten extra bediening € 3.386.000  € 3.386.000  

Kosten extra gebruik sluizen PM  PM  

Totale kosten 2022-2040 € 3.386.000  € 3.386.000  

Transportkostenbaten € 13.792.887  € 12.112.750  

Emissiebaten € 718.702  € 636.357  

Wachttijdbaten € 1.711.364  € 1.531.870  

Modal shift  € 2.344.093  € 2.339.821  

Modal shift - externe effecten € 118.710  € 120.269  

Indirecte effecten € 2.325.638  € 2.046.693  

Totale baten 2022-2040 € 21.011.395  € 18.787.760  

Saldo € 17.625.395  € 15.401.760  

B/K ratio 6,21                         5,58  

 

Uit de tabel blijkt dat in het geval van 24/7 bediening op alle objecten er als gevolg van 

de 24/7 bediening op de objecten vallend onder het convenant Noord-Brabant in totaal 

€ 3,4 miljoen aan kosten gemaakt zal gaan worden. Daar tegenover staan € 18,7 miljoen 

(Laag scenario) tot € 21,0 miljoen (Hoog scenario) aan baten, waarvan ongeveer 66% 

(€ 12,1-13,8 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 24/7 

bediening maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het maatschappelijke saldo 

bedraagt € 15,4 miljoen tot € 17,6 miljoen, wat een baten-kostenratio van 6,21 geeft 

voor het scenario WLO-Hoog en een baten-kostenratio van 5,58 voor het scenario WLO-

Laag. 

3.5 Programma ‘Beter Bediend’ 

3.5.1  Het referentie- en projectalternatief 

Het referentiealternatief is het alternatief waarmee in een MKBA het projectalternatief 

wordt vergeleken. In dit geval betreft het referentiealternatief het continueren van de 

24-uursbediening op de objecten vallend binnen de convenanten Noord-Brabant en 

Limburg. Dat betekent dat de bedieningsroosters op deze objecten ultimo 2021 (24x7-

bediening) word gecontinueerd tot en met 2040. Voor de objecten vallend binnen het 

programma ‘Beter Bediend’ (Markkanaal, Wilhelminakanaal na haven Loven, Zuid-

Willemsvaart vanaf Veghel, Kanaal Wessem-Nederweert) wordt in het 

referentiealternatief de 24x7 bediening op aanvraag stopgezet, wat betekent dat voor 

deze objecten teruggevallen wordt op de oude bedieningsvensters van voor 15-11-2019 

(zie Tabel 1 in het hoofdrapport). 

 

Het projectalternatief bestaat uit het continueren van de bestaande dienstverlening aan 

de binnenvaart door middel van 24-uurs bediening van alle objecten in beheer van 

Rijkswaterstaat Zuid-Nederland. Dit betekent dat de bedieningsregimes op alle objecten 

ultimo 2021 (Convenant Noord-Brabant en Limburg 7x24u, Programma ‘Beter Bediend’ 

7x24u op afroep) worden gecontinueerd tot en met 2040. 

 

Er is voor het Programma ‘Beter Bediend’ voor een andere opzet van het 

referentiealternatief en het projectalternatief gekozen, omdat de continuering van de 

24x7 bediening (op aanvraag) op deze objecten alleen bovenop de convenanten Noord-

Brabant en Limburg zal plaatsvinden. Het alleen 24x7 openstellen van deze objecten 
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zonder 24x7 bediening op de objecten vallend onder de convenanten Noord-Brabant en 

Limburg heeft geen toegevoegde waarde voor de binnenvaart. 

 

3.5.2  Resultaten 24/7 bediening al le convenanten (Scenario 3B) 

 

Evaluatie van de periode 15-11-2019 t/m 31-12-2021 (2 jaar + 1,5 maand) 

Onderstaande tabel toont voor het programma ‘Beter Bediend’ het overzicht van kosten 

en baten in de periode 15-11-2019 t/m 31-12-2021 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.13 - MKBA 15-11-2019 t/m 31-12-2021, Programma 'Beter bediend' bij 24/7 bediening op alle objecten 

Onderwerp Waarde 

Kosten extra bediening € 88.434 

Kosten extra gebruik sluizen PM 

Totale kosten 15-11-2019 t/m 31-12-2021 € 88.434 

Transportkostenbaten € 271.537 

Emissiebaten € 28.582 

Wachttijdbaten € 58.622 

Modal shift  € 83.925 

Modal shift - externe effecten € 2.307 

Indirecte effecten € 49.524 

Totale baten 15-11-2019 t/m 31-12-2021 € 494.498 

Saldo € 406.064 

B/K ratio 5,59 

Uit de tabel blijkt dat in het geval van 24/7 bediening op alle objecten er als gevolg van 

de 24/7 bediening op de objecten vallend onder het programma ‘Beter bediend’ in totaal 

€ 88.400 aan kosten gemaakt zijn. Daar tegenover staan € 494.500 aan baten, waarvan 

ongeveer 55% (€ 271.500) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 

24/7 bediening voor alleen het programma ‘Beter Bediend’ ten tijde van 24/7 bediening 

op alle objecten samen maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het 

maatschappelijke saldo bedraagt €406.100 en dat komt overeen met een baten-

kostenratio van 5,59. 

 

Vooruitblik voor 2022 t/m 2040 (19 jaar) 

Onderstaande tabel toont voor het WLO-Hoog en het WLO-Laag scenario het overzicht 

van kosten en baten in de periode 2022 t/m 2040 voor de 24-uurs bediening. 

Tabel 3.14 - MKBA 2022 t/m 2040, Programma 'Beter bediend' bij 24/7 bediening op alle objecten 

Onderwerp Waarde Hoog scenario Waarde Laag scenario 

Kosten extra bediening € 677.200 € 677.200 

Kosten extra gebruik sluizen PM PM 

Totale kosten 2022 t/m 2040 € 677.200 € 677.200 

Transportkostenbaten € 2.778.225 € 2.555.195 

Emissiebaten € 144.764 € 134.240 

Wachttijdbaten € 344.711 € 323.149 

Modal shift  € 472.158 € 493.587 

Modal shift - externe effecten € 23.911 € 25.371 

Indirecte effecten € 468.440 € 431.752 

Totale baten 2022 t/m 2040 € 4.232.209 € 3.963.294 

Saldo € 3.555.009 € 3.286.094 

B/K ratio 6,25 5.85 

 

Uit de tabel blijkt dat in het geval van 24/7 bediening op alle objecten er als gevolg van 

de 24/7 bediening op de objecten vallend onder programma ‘Beter Bediend’in totaal € 

677.000 aan kosten gemaakt zal gaan worden. Daar tegenover staan € 4,0 miljoen 

(Laag scenario) tot € 4,2 miljoen (Hoog scenario) aan baten, waarvan ongeveer 66% 
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(€ 2.6-2,8 miljoen) aan transportkostenbaten. Uit deze analyse blijkt dat de 24/7 

bediening maatschappelijk gezien zeer verantwoord is; het maatschappelijke saldo 

bedraagt € 3,3 miljoen tot € 3,6 miljoen, wat een baten-kostenratio van 6,25 geeft voor 

het scenario WLO-Hoog en een baten-kostenratio van 5,85 voor het scenario WLO-Laag. 

3.6 Vergelijking tussen de convenanten 

3.6.1  Kosten 

De kosten voor de 24/7 bediening verschillen per convenant. Onderstaande figuur toont 

de verhouding tussen de kosten per convenant voor de 24/7 bediening Het grootste 

gedeelte van de kosten ligt (50%) bij het convenant Limburg, 41,7% van de kosten ligt 

bij het convenant Noord-Brabant en 8,3% van de kosten ligt bij het programma ‘Beter 

Bediend’. 

  

Figuur 3.1 Verhouding totale kosten tussen de convenanten 

3.6.2  Baten 

Onderstaande figuur laat zien dat voor de MKBA’s waarbij de baten per convenant niet 

optellen tot de baten voor alle convenanten samen (situatie waarbij in werkelijkheid 

alleen 24x7 bediening is op de objecten voor één van de convenanten, scenario’s 1A en 

2A) de baten voor alle convenanten hoger zijn. Dit komt doordat er ook baten zijn ten 

opzichte van de referentiesituatie in het geval er een alternatieve route mogelijk is.  
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Figuur 3.2 - Baten per convenant, per scenario en type MKBA 

Voor de MKBA’s waarbij de baten per convenant op tellen tot de baten voor alle 

convenanten samen (scenario’s 1B, 2B en 3B) is gedefinieerd welk percentage van de 

baten aangerekend kan worden per convenant. Onderstaande figuur toont deze 

percentages voor de 24/7 bediening die daadwerkelijk heeft plaatsgevonden tussen 

2020 en 2022 en voor de WLO Laag en Hoog scenario’s tot en met 2040. Alleen 2020 

en 2021 zijn meegenomen omdat  voor het programma ‘Beter Bediend’ in de periode 

tussen 2015 en 2022 alleen baten zijn gerealiseerd tussen 15-11-2019 en 31-12-2021. 

 

Ongeveer 45% van de baten in de toekomst is aan te rekenen aan de 24/7 bediening 

op de objecten vallend onder het convenant Noord-Brabant. Het percentage voor het 

convenant Limburg is ook ongeveer 45% en ongeveer 10% van de baten is aan te 

rekenen aan de 24/7 bediening op aanvraag in het kader van het Programma ‘Beter 

Bediend’. Het verschil in de verhoudingen tussen 2020-2021 en de toekomst is 

waarschijnlijk aan te rekenen aan de COVID-Pandemie (specifieke stromen verminderd) 

en/of meerdere perioden van stremming op de Maas. 
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Figuur 3.3 - Verhouding totale baten tussen de convenanten, per scenario 

3.6.3  Kosten versus Baten 

 

Onderstaande figuur toont de baten-kosten ratio’s per convenant voor de MKBA’s 

waarbij de baten per convenant optellen tot de totale baten voor de convenanten samen. 

De ratio’s liggen bij voortzetting van de 24/7-uursbediening voor alle convenanten in 

dezelfde lijn. Convenant Limburg komt iets lager uit dan Convenant Noord-Brabant en 

het Programma ‘Beter Bediend’. Dit komt doordat de kosten voor het convenant Limburg 

gelijk liggen aan de kosten voor het convenant Noord-Brabant en het Programma ‘Beter 

Bediend’ samen, terwijl de baten voor Limburg niet gelijk zijn aan de baten voor de 

twee andere convenanten samen. 

 

 

Figuur 3.4 - Baten-Kosten ratio per convenant en scenario, MKBA's waarbij baten optellen tot totale baten voor 

24/7 bediening op alle objecten samen5 

  

                                                 
5 Programma ‘Beter Bediend’ 15-11-2019 t/m 31-12-2021 i.p.v. 2015 t/m 2021 

40.3% 44.4% 45.1%

44.7%
46.3% 45.4%

15.0% 9.3% 9.6%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

2020-2021 WLO Hoog 2022-2040 WLO Laag 2022-2040

Verhouding totale baten 

Convenant Limburg Convenant Noord-Brabant Programma 'Beter Bediend'

0.00

1.00

2.00

3.00

4.00

5.00

6.00

7.00

2011-2021 WLO Hoog 2022-2040 WLO Laag 2022-2040

B
at

en
-k

o
st

en
 r

at
io

Baten-Kosten ratio per convenant en scenario

Convenant Limburg Convenant Noord-Brabant Programma 'Beter Bediend'



 

 

 

  

 29 
 

 

4 Conclusies en aanbevelingen 

4.1 Conclusie gebruik extra openingstijden 

Er zijn duidelijke verschillen in het gebruik van de verruimde openingstijden tussen de 

convenanten. Voor het convenant Limburg is het aandeel tankers dat gebruik maakt van 

de 24/7-uursbediening hoger dan voor het convenant Noord-Brabant, terwijl voor het 

convenant Noord-Brabant het aandeel containerschepen hoger ligt. Daarnaast is er ook 

een verschil in het type goederen dat vervoerd wordt. Voor het convenant Limburg ligt 

het zwaartepunt op Aardolieproducten, Chemische producten en containers en voor het 

Convenant Noord-Brabant op agribulk, containers en chemische producten.  

 

In 2020 was er 24/7 bediening (op aanvraag) voor alle objecten. In dit jaar is dus de 

beste vergelijking te maken tussen de verschillende convenanten. Voor alle 

convenanten geldt dat ongeveer 4% van alle passages plaatsvindt binnen de verruimde 

openingstijden. (Zie Tabellen 2.1, 2.2 en 2.3, 2020: Convenant Limburg: 3,70%, 

Convenant Noord-Brabant: 4,33%, programma ‘Beter Bediend’: 3,78%)  

4.2 Conclusie vanuit de MKBA 

De kosten voor de 24/7 bediening verschillen per convenant. Het grootste gedeelte van 

de kosten (50%) ligt bij de bediening van de objecten vallend onder het convenant 

Limburg, 41,7% van de kosten ligt bij de bediening van de objecten vallend onder het 

convenant Noord-Brabant en 8,3% van de kosten ligt bij de bediening van de objecten 

vallend onder het programma ‘Beter Bediend’. 

 

Voor de baten is de verdeling anders. Ongeveer 45% van de baten in de toekomst is 

aan te rekenen aan de 24/7 bediening op de objecten vallend onder het convenant 

Noord-Brabant. Het percentage voor het convenant Limburg is ook ongeveer 45% en 

ongeveer 10% van de baten is aan te rekenen aan de 24/7 bediening op aanvraag in 

het kader van het Programma ‘Beter Bediend’.  

 

Het verschil in de verhouding tussen de kosten per convenant en de baten per convenant 

leiden tot verschillen in baten-kosten ratio’s. De ratio’s voor Convenant Limburg liggen 

afhankelijk van de manier waarop de MKBA is uitgesplitst en de WLO-Laag en Hoog 

scenarios tussen de 4,59 en 5,37. Voor het convenant Noord-Brabant liggen de ratio’s 

tussen de 5,58 en 7,17 en voor het programma ‘Beter Bediend’ tussen de 5,85 en 6,25 

(programma ‘Beter Bediend’), wat betekent dat de ratio’s voor het convenant Limburg 

iets lager liggen dan voor de andere twee convenanten. De kosten zijn gelijk aan de 

kosten voor de andere twee convenanten samen, terwijl de baten iets lager liggen. 
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4.3 Vergelijking daadwerkelijk gebruik – MKBA  

De passagecijfers op de objecten vallend onder het convenant Limburg liggen hoger dan 

op de objecten vallend onder het convenant Noord-Brabant. Daarnaast zijn de 

passagecijfers op de overige vaarwegen (Programma ‘Beter Bediend’) zeer beperkt. 

Echter blijkt uit de MKBA dat de baten voor het convenant Noord-Brabant hoger zijn 

dan voor het convenant Limburg en dat de baten voor het Programma ‘Beter Bediend’ 

ongeveer 10% van de totale baten bedragen. Hiervoor kunnen de volgende verklaringen 

gegeven worden: 

 

 Het aantal verruimde uren is per object groter voor de objecten vallend onder het 

convenant Noord-Brabant en het programma ‘Beter Bediend’ ten opzichte van het 

convenant Limburg. Dit betekent een grotere reductie aan wachttijd per passage, 

wat de baten voor de convenanten Noord-Brabant en het programma ‘Beter Bediend’ 

in verhouding hoger maakt per passage ten opzichte van het convenant Limburg. 

 Voor het convenant Limburg is data beschikbaar voor alle objecten, voor het 

convenant Noord-Brabant en het programma ‘Beter Bediend’ mist er voor een aantal 

bruggen data, bij deze bruggen zijn wel passages in de verruimde openingstijden, 

waardoor het aantal passages in de verruimde openingstijden per convenant voor 

deze twee convenanten in werkelijkheid hoger ligt. 

 

4.4 Aanbevelingen 

Onderstaand volgen de aanbevelingen per convenant. 

 

Convenant Limburg 

 Continueer de 24/7 bediening op alle objecten vallend onder het convenant Limburg. 

 

Convenant Noord-Brabant  

 Continueer de 24/7 bediening op alle objecten vallend onder het convenant Noord-

Brabant. 

 

Programma ‘Beter Bediend’ 

 De toekomstverwachting voor het aandeel van de baten door het programma ‘Beter 

Bediend’ is significant (ongeveer 10% van de totale baten). Vanwege dit significante 

aandeel is de aanbeveling om de 24/7-uursbediening op aanvraag op de objecten 

vallend binnen dit programma te wijzigen naar volledige 24/7-uursbediening, wat 

waarschijnlijk mogelijk is zonder extra mensuren op de bediencentrale Tilburg. De 

drempel voor gebruik van de verruimde tijden wordt hiermee verlaagd.  

 

Algemeen 

 Het gebruik in de zaterdag- op zondagnacht is voor alle convenanten beperkter dan 

in de zondag- op maandagnacht. Daarnaast is het gebruik in de weekendnachten 

algeheel beperkter dan in de nachten doordeweeks. De bezetting op de centrales is 

nu op alle nachten gelijk. Advies is de bezetting in de nachten te evalueren.  

 Een aantal objecten wordt momenteel nog niet vanuit de bediencentrales bediend. 

Door aansluiting van deze objecten op de bediencentrales kan er mogelijk bespaard 

worden op de bedienaarskosten voor de 24/7-uursbediening. Advies is om 

onderzoek te doen naar de benodigde bezetting in de weekendnachten wanneer 

deze objecten aangesloten worden op de bediencentrales. 
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